TEKNE FIYATLARI, SATISLAR VE VERGILER ARASINDAKI ILiSKi

ABD'de teknelerden alinan liiks vergisinin arka plani

Fiyati 100 bin dolar asan teknelerden %10 oraninda alinan "liiks vergisi" Agustos 1990 ayinda
kongreden gegerek kanunlasmis ve Ocak 1991 ayindan itibaren ydiriirlige girmisti. Yeni kanun; tekne
yatinnminin "ihtiyarilik" ézelligi nedeniyle alimlarin birden kesilmesine neden oldu. Belgeler "Tuketim
Vergisi Kanunu"nun kongrede kabuliinden hemen sonra azalan satislarin, cok kisa zamanda tretimde
galisan yaklasik 30.000 iscinin igini kaybetmesine, genis gapta isyeri kapanmalarina, iflaslara ve bu
sanayi dalinin rekabet giiciiniin kirlmasina neden oldugunu goéstermektedir.

Vergi kanunu kongreden gecer gegmez dederi 100 bin dolarin tizerinde olan teknelerin satislari derhal
durdu. Bu fiyat kategorisinde yer alan teknelerin cogunlugu sabit (icten takma) motorlarla
donatilmigtir. Sonugcta; bu kategoride 1989 yilinda 21.400 olan satis adedi 1991 yilinda %18 oraninda
azalarak 9.800'e indi.

Varlikl musteriler %10 oraninda bir fiyat artisini kabullenebilirken, bu tiir aimlarin "ihtiyari" olma
ozelligiyle, orta gelir seviyesindekil misterilerin cogunlugu alimlarini daha ileri bir tarihe ertelemeyi
veya offshore kaynaklara yonelmeyi (yabanci bayrak) yeglediler. Kongrede kanun kabul edilirken
karsilasilan yiiksek oranda muhalefet oylarinin ileride kanunun iptalini saglayacagina olan beklentiler
de "bekle gor" davranisini destekledi.

Verginin biitlin teknelerden alinacag yoniinde olusan yanlis bilgilenme sonucunda diger
kategorilerdeki tekne satislari da azaldi. Verginin medyada genel anlamda bir "tekne lliks vergisi"
olarak islenmesi tiiketicinin hangi kategorideki teknelerin vergiye tabi olacaklari ayiriminda
sasirmalarina neden oldu ve sonugta bitiin sanayi dali sikintiya girdi.

Taninmis ekonomistler de liiks vergisi tartismalarina katildilar ve olayi "yanlis vergi politikas" icin kitabi
bir 6rnek olarak degerlendirdiler. Vergiye badli olarak tekne satislarindaki diismenin devletin gelirini de
azalttigini kanitlayan istatistik modelleri islendi. Yanlisi kanitlayan asil carpici 6rnek kongrenin bir ortak
galisma gurubundan geldi; calismanin sonucuna gore; issizlik giderlerinin artmasi, iflaslarin yarattigi
kayiplar, Gcretlerdeki gerileme, diisen satislara bagh olarak kurumlar vergisi ve "satis vergisi"
tahsilatindaki azalmanin toplami vergi gelirlerinde "eksi bakiye" gdsteriyordu. Mart 1992 ye
gelindiginde, kongre bu yanlis vergilendirmeden vazgegilmesi gerektigi yoniinde ikna edilebilmisti.
Verginin kaldirilmasi igin ilk adim atildi ve kanun teklifi hazirlandi. Ne var ki, tekne vergisinin de icinde
bulundugu vergi paketi izerinde kongrede siirdiiriilen ¢ekismeli tartismalar baskan Bush'un biitiin
paket lizerindeki vetosu ile son buldu. Olay 1992 yilinda tekrarlandi ve yine baskan Bush'un vetosu ile
karsilasildi. Nihayet 6 Agustos 1993 tarihinde kongre %10 oranli tekne vergisinin kaldiriimasini ve
dizenlemenin geriye igletilerek Ocak 1993 den itibaren gegerli olmasini kararlastirdi. Verginin
kaldirilmasini takip eden dénemin ilk aylarinda sigrayan satislarla sanayi, misterilerin "askida"
bekleyen alim kararlarindan dénmeye bagladiklarini ilk olumlu tepki olarak gérmeye basladi. Buna
ragmen sanayide ne satislar ve ne de istihdam acisindan vergi konmadan 6nceki dederlere donmek hic
bir zaman mimkiin olamadi.

Liks vergisi ile edinilen deneyim, tiiketicilerin tekne sahibi olmayi "ihtiyari" bir davranis olarak
gordiiklerini ve bu nedenle de fiyat artislarina karsi asiri hassas olduklarinin kesin kanitini olusturdu.
Bunun yaninda, liks vergisi uygulamasi; kuguk isletmelerden olusan bir sanayi dalina vergilendirmeyle
verilen zararin, konulan vergiden vazgecilse dahi, kolaylikla bertaraf edilemedigini de gdstermis oldu.
Liiks vergisinin ylrdrliikte oldugu donem iginde, kiigiik isletmelerin cogu (lreticiler ve saticilar) talepte
meydana gelen bu ani dedisikligi tastyamaz olduklari igin iflas ettiler ve sektori terk ettiler.

Sadece iki yil slireyle yirirliikte kalmis olsa dahi "liks vergisi kanunu" cok sayida iflasa ve isletmelerin
kapanmasina neden olmakla amerikan tekne sanayiine, etkileri uzun siire devam edecek biiylk bir
darbe indirmistir. Kanun iptal edildikten sonra sekt¢r, Uretim ve satista bir turli kendine gelememis ve
ilk dort yil icinde satislar kanundan 6nceki seviyelerinin ancak yarisi dolayinda kalmistir; rakamsal
olarak bakildiginda 1987 yilinda 12.400 olan satilan tekne adedi 1991 yilinda 9800'ddir.

Sektorde 1980 lerin sonuna yaklasilirken 600.000 kisi calismaktaydi ve 10.000 i agkin bayi vardi.
Giinlim{zde istihdamin 400.000 bayilerin ise 8.000 dolayinda oldugu tahmin edilmektedir. Sektorden



ayrilan yetismis isglictiniin blyik bir kismi bir daha geri donmemistir.

Sabit motorlu teknelerin satig rakkamlarinin 1989 rakkamlarini asarak 2000 yilinda 23.000 adede
ulasmasi icin aradan 10 yiI gecmesi gerekmistir.

Amerikan Tekne Vergisinden 6grendiklerimiz:
Tekneler fiyat artislarina karsi asiri hassas ihtiyari alimlardir.

Tekne fiyatlarinin artmasi (%10 vergi ilavesiyle) satislarin azalmasina neden olmakta ve teknelere olan
talep elastikiyetini -%2 ye cekmektedir. Bir diger deyisle bir teknenin fiyati %1 artarsa satislar %2
azalmaktadir. Nitekim teknelere %10 oraninda liiks vergisi uygulandigi zaman satis adedi %18-30
arasinda azalmigtir.

Talep elastikiyeti satislarin fiyat dedisikliklerine gosterdigi hassasiyeti (tepkiyi) saptayan ekonomik bir
Olcim yontemidir ve asadidaki formulle hesaplanir:

Talep elastikiyeti = Satislarda degisim (adet) / Fiyatlarda degisim
Amerikall ekonomistler gecmisteki krizli donemler zerinde yaptiklari hesaplardan tekneler icin talep
elastikiyetinin -%?2 oldugu sonucuna varmiglardir.

Amerikada teknelere %10 oraninda liiks vergisi uygulanmasinin sonuglari:
- Tuketiciler butun kategorilerde tekne almaktan vazgectiler.

- Muhtelif kategorilerde adet olarak satislar %18-30 arasinda azald.

- Otuzbin isci issiz kald.

Vergi kaldirildiktan sonra:

- Dlizelme cok yavas oldu.

- Sanayi hi¢ bir zaman dnceki seviyesine ulasmadi, %80 lerde kaldi.
- Sanayi yetismis isglicin( surekli olarak kaybetti.



