AB Uyeligi Isiginda,
AB Uyeligi Gergeklesmese Dahi
Vatandas Haklari Ve Mutsuzlugu Isiginda
ikinci El Teknelerde Bayrak Degistirme Yasagi Hakkinda ADF Goériisii

Temsil ettigimiz amator denizcilik toplulugunun édnemli bir sorunu tzerinde harekete gegilmesi
zamaninin geldigine inaniyoruz; amatoér denizciler uygun fiyatlarla tekne alamadiklari surece denize
ctkmakta zorlanmaya devam edecekler, denizci bir toplum olmak igin tabana yayilacak bir hareketin ilk
adimlari dahi atilamayacaktir. Sorunun/sorunlarin temelinde amatér denizcilerin mali olanaklarina
uygun fiyata tekne temin ederek denize ¢ikmalarinin éniini ttkayan mevzuat vardir.

ikinci el 6zel tekneyi kendi Bayragimiz altina alamayiz.

AB gorusmelerinde Glkemizin tenkit edildigi konular arasinda, serbest ticaretin 6nin tikayan unsurlar
icinde, ikinci el tekne ithal yasagdi da yer almaktadir. ADF ithal yasaginin “Bayrak degistirme yasag”
olarak adlandirilmasi gerektigine inanmaktadir. Bayrak Ulke topragini, hikimranlik alanini anlatir.
Burada “ithalat” Bayrak degistirmeyi takip eden islemlerin ortak adidir, yani bir formaliteler zinciridir.

Kanaatimizce serbest ticaret gercekten de yasaksiz bir ortamda gelisebilir; aksi halde adini serbest
ticaret koymamak gerekir. Yerli sanayinin korunmasi gerektigi disiincesinden yola ¢ikarak AB
isteklerine uygun bir goérisu Denizcilik Mistesarligimiz glinimuze dek vermekten kaginmistir. Ayni
diisiince son kez istanbul Deniz Ticaret Odasi'nda yapilan bir toplantida da éne sirilmiis ve
benimsenmistir. Demek ki bir taraftan Devlet, diger taraftan tekne Uretim sanayii, vatandasimizin
hobisi icin hayallerine ve kesesine uygun bir tekne alabilmesini, sanayicinin rekabetsiz ortamda zorla
yasatilmasina feda edebilmektedir. Amatér Denizcimiz bu zorlamaya cevabini, digaridan aldigi yeni
tekneyi “ticari” kaydetmek veya yeni ya da ikinci el teknesini yabanci bayraga siginarak vermektedir;
Amatorlerin bu davranigi, yanlisin dizeltiimesi icin tGizerinde stiratle disiniimesi gereken bir
protestodur.

Ulkemizde uygulanmaya galisilan ve gelismis Glkelerin yillar 6nce terk ettigi, ekonomilere gok eski
dénemlerde hakim olmus merkantilist géristin Griint bu koruma politikasi, AB Uyelik siirecinde
gecikmelere neden olabilecegi gibi Gyelik gergeklestiginde midafaa edilebilir bir diglince sekli ve
politika olmaktan da ¢ikmak zorunda kalacaktir. O gun, yiksek ham madde maliyetleri, pazar darligi,
finansman sorunlari vb nedenlerle bir tirli gelisememis ve rekabet yetenedi kazanamamis yerli sanayi
¢cokme tehlikesi ile karsilasacaktir.

Koruma politikasi terk edilmemis miydi?

Pazarin gelismesi igin buglinden atilacak adimlar arasinda, belli bir yasin altinda olup CE normlarina
uygun Uretilmis ikinci el teknelerin TUrk bayragina gegislerinin serbest birakilmasi da yer almalidir.
Uygulama, sanayinin rekabet ortamina alistirimasinda ve seri tekne Uretiminin hizlandiriimasinda
onemli bir etken olacaktir. Gezi Tekneleri Yonetmeligi'nin de AB uyum sireci iginde Ulusal Programin
bir adimi olarak yuriarlige girdiginin gdézden uzak tutulmasi, yerli sanayinin gelismesine karsi
affedilmez bir strateji hatasi olacaktir. Yerli sanayinin gelismesi elbette amaglanmali ancak bu,
vatandasin haklarinin kisittanmasi ve mutlulugunun yok edilmesi karsiliginda olmamalidir.

Bu vergilerle nereye varilir ki?

Amatoér denizci vatandaslarimiz ginimuzde birka¢ agmazla karsi karsiya bulunmaktadirlar, sdyle ki;

1. Yeni tekne almak, OTV (%8), KDV (%18) ve MTV nedeniyle imkansiz hale gelmektedir.

2. Sorunun bir ¢6zim sekli tekneleri “ticari” kaydettirmekten gegmektedir; bu takdirde sadece OTV
o6denmekle alis maliyeti disurilmekte, yiksek miktarda doviz yurt digina 6denmektedir, bundan
yararlananlar da yabanci Ureticiler olmaktadir. Yerli sanayi boyle mi korunacaktir? Unutmamak gerekir
ki amator denizcilik bir meslek veya is degildir; bir diskidur (hobidir) ve satin alinabilirlik gok 6nemli bir
faktordar.

3. Sorunun yasal ve kesin bir bagka ¢6zim sekli yabanci bayrak altina siginmaktan ge¢cmektedir.
Yasal olmasina ragmen Turk bayragindan kacis baska Ulke vatandaslari tarafindan hayretle
g6zlenmektedir. Nedeninin, yurtdisindan alinacak ikinci el tekneye Turk bayradi gekmenin yasak
oldugu, OTV, KDV ve MTV gibi agir yliklerden kaynaklandigi 6grenildiginde ise hayretler daha da
artmaktadir, ¢linkl yabanci ulkelerde boylesine agir vergi yukleri yoktur.

4. Disaridan alinan yeni teknelerde uzun vadeli finansman gugtir, kimi zaman olanaksizdir, dolayisiyle



bedeller pesin 6denmektedir. Tlrk bayragdi tagiyacak teknelere yurt digsindan finansman saglanmasi
ise olanak digidir veya ¢ok zordur.

5. Yerli Uretim kismen teknolojik nedenlerle, kismen finansman zorluguyla, kismen de Uretim
sayllarinin yetersizliginden varlik géstermekte zorlanmaktadir. Buna ragmen asil gelirini tekne
ihracatindan saglayan Ureticiler vardir, demek ki korumasiz da yasamak ve gelismek mimkindur. Bu
Ureticilerin koruma istemedikleri de bilinmektedir. Her koruma dnleminin Gretimde maliyeti golgeleyen
yanliglarin saklanabilmesine olanak sagladigini bilmeyen var midir?

6. Bliyiik boy liiks tekne ihracatinda durum tam tersinedir. Ulkemiz giderek artan sayida biiyiik boy
tekne Uretmekte ve bunlari ihrag etmektedir. Bu tir tekneye olan talep artisi Gretimin isgilik yogun
olmasina dayanmakta, batidaki tretim maliyetleri ile kiyaslandijinda da Ulkemizin avantaji
degerlendiriimektedir.

Goruldugu gibi amatdr denizcimizin kesesine uygun bir ikinci el tekneye kavusmasi bu sartlar altinda
olanak disidir. Ulkede Uretilmedigi gerekgesiyle kullaniimis Katamaran alip bayrak degistirmek ise
mevzuata gore mimkundur

Denizci ulus olmayi gerceklestirmek gibi Ustlin seviyede bir hedefe ulagsmak, denizciligin 6nce tabana
olabildigince yayilabilmesine baglidir; bu, bitlin dinyanin bildigi bir gergektir. Denizci ulus olacaksak,
denizci gibi davranmak, denizin usullerine uymak, tekne dedigimiz araci, mali olanaklarimiza uygun
olarak nerede, nasil ve kaga bulursak alabilmek ve diledigimizde de satabilmek hakkimizi
kullanabilmeliyiz. Ticaret gemileri icin varolan bdyle bir olanagdin 6zel tekneler i¢in de varolmasi
gerekir. Bu olanagin neden varolmadigina iliskin agiklamaya, sadece yerli sanayinin korunmasi
gerekge gosterilemez, 6zgurlik¢l disince sekli bdyle basit bir nedenle savusturulamaz.

Vergileri koyanlar ve vazge¢gmeyenler bir de kendileri tekne sahibi olmayi isteseler ve
deneselerdi..
Amacimiz bellidir;

e Denizlerde daha ¢ok Tirk bayrakli tekne dolagsmali,

e Denizi daha ¢ok Turk vatandagsi tanimali, ona nasil saygi ve sevgiyle yaklasabilecegini
ogrenmeli, iliklerine isletilmis deniz korkusunu yenebilmeli,

e Denizin 6zgir ortamini daha ¢ok Tirk vatandasi anlamali ve bu ortamda yasamayi
benimsemeli,

o Tekne sahibi daha ¢ok Turk vatandasi ekonomik farkliliklar disinda, sosyal bir yagsam ve
iletisim platformunda bulusabilmelidir; Denizin zengini ve fakiri olmaz, denizin denizcisi olur.

Denizlerde daha ¢ok Turk bayrakli tekne dolagsmasi gergek bir ihtiyagtir, bir amagtir, nitekim

1) Dunyada ticaret gemileri igin oldugu gibi gezi ve spor amagl tekne ve yatlar igin de bir ikinci el
pazari vardir, inkar edilemez,

2) Bu pazar, ondan yararlananlarin gelir seviyeleri ile yeni tekne alabileceklerin gelir seviyeleri
arasindaki farkliliklarin Grinddir ama insanin 6zgir iradesini kullanabilecegi ortami da diinya ylzeyine
yaymaktadir,

3) Baska Ulke vatandaslari kendi ihtiyaclari icin ikinci el pazarindan aldiklari kullaniimis tekneleri kendi
ulke bayraklarina gecirebilmektedir; Turk vatandaslari bunu yapamamaktadir! Bu kendi vatandasini
asagilayici bir disince sekli degil de nedir?

4) ikinci el teknelere Bayrak degistirme olanaginin yaratiimasi ile parga basina déviz ¢ikisimiz
azalacak, bir yerine belki iki veya ¢ tekne Turk bayragi tasiyacak; artan tekne adedi paralelinde
gelisecek hizmet sektéruniin gelirleri vergilere kaynak olusturacaktir. Serbestlik, yerli sanayimizin daha
genis bir rekabet ortaminda gelismesine zemin yaratacak, finansman olanaklarini harekete gegirecek
ve aslil dnemlisi vatandasin mutlulugunu saglayacaktir.

5) Tekneler uzun 6murl araglardir, surekli teknolojik degisiklige ugramazlar. Bu nedenle de ikinci el
teknede bayrak degistirmenin serbest birakilmasi sonucunda Ulkenin bir tekne hurdaliyina dénusecegi
iddiasI da kabul edilemez. Bu iddia belki treyler Gstinde yaz tatiline gelenlerin getirdikleri ve sonra da
geri goturmedikleri sandal veya sandal irisi tekneler igin gecerli olabilir ise de Gezi Tekneleri
Yonetmeligine esas teskil eden AB direktifi yillardir yarurliktedir. Bu nedenle de vatandasin kendi
kullanimi igin satin alacagi ikinci el teknesinin standart disi olmasi beklenemez. Parayi kazanan kiginin
hobisine kaynak ayirmakta bilingsiz davranacagini sanmak abesle istigaldir.



Sayilan nedenler, devletin yasaklayici goriistiniin, vatandasin istekleri, mali olanaklari ve segmek
istedigi yasam bigimi gibi temel haklari agisindan degerlendirilerek bir kez daha gézden gegirilmesi icin
yeterlidir.

AB ortakligi hedefimiz degil mi?

Diger taraftan, Turkiye-AB Ortaklik Konseyi 1/95 sayili kararinin §'inci maddesi ithalatta uygulanan
miktar kisitlamalari ile her turli es etkili d5nlemi yasaklamaktadir. Bir diger deyisle AB direktifine
ragmen koruma politikasi strdiridlmektedir, bu mimkin middr veya ne sireyle mimkin olabilir?
Surdurilmesinin vatandasa ve Ulkede amatdr denizciligin gelismesine verdigi zarari kim, ne zaman ve
nasil kargilayacaktir?

Bu ¢ercevede Turkiye'nin kullaniimis esya ithalatindaki izin mekanizmasi, mallarin serbest dolagimi
ilkesine aykirilik teskil ettigi ve ticaretin 6niinde engel yarattigi gerekcesiyle AB tarafindan sirekli
elestiriimekte oldugu da bilinen bir gergektir. AB'nin kullaniimis (tekneler dahil) esya ithalatindaki izin
mekanizmasinin kaldiriimasina iliskin talebini Gimrtk Birligi Ortak Komitesi Toplantilari basta olmak
Uzere degisik platformlarda dile getirdigi de bilinmektedir.

Muzakerelerde Turkiye'nin dne ¢ikardigi gorus ise kullaniimis olarak ithalati talep edilen mallarin
(teknelerin) yenilerinin, biyuk Ulgiide AB'den ithal edildigi, izin sistemi kaldirildiginda kullaniimis
mallarin fiyat avantajina sahip olacaklari nedeniyle daha ¢ok tercih edilir hale gelecekleri, bu durumda
AB Uretici ve ihracatgilarinin olumsuz yénde etkilenecegi yoniindedir. Bu ifade dunya ikinci el tekne
pazarinin varligini inkar etmekte, koruma adina rakip yabanci ureticiye avantaj saglamakta ve yerli
sanayinin, kendisini yeni rekabet sartlarina hazirlamaktan uzak dismesine neden olmaktadir. Yerli
sanayi igin asil pazar dis pazardir; orada varlik gosterebilmek igin mutlaka énce yerli tiiketicinin
hirpalanmasi mi gerekecektir? Kaldi ki, yerli sanayinin bu koruma (yasak) duvari arkasinda kendisine
saglam bir yer buldugunu sanarak, ikinci el teknelerde Bayrak degistirmenin serbest birakilmasina
karsi ¢ikisini, tekne almak isteyen vatandaslarina nasil agiklayabileceginin de bilinmesi gerekecektir.
Aciklama sdyle mi olacaktir? "Vatandas! Ben senin ikinci el tekne almana karsiyim ¢linki bu fiyatlarla
rekabet edemiyorum, onun igindir ki ya benim tGrinimu alirsin, ya da bu isten vazgecgersin".

Amac bu mudur?

Korumaciligin bizleri getirdigi noktayi, son glinlerde basinda yer alan ve MTV'nin boylari 8 metreden
kisa, motorlari ise 25 BG'nden az teknelerden kaldirilacagini, bunun sonucunda Ulkemiz amator
denizciliginin gelismesinde patlama yasanacagini mujdeleyen(!) haberlerde gérmek mimkunddr.
Amatoér denizcilerin, gergek korumanin bu boy tekneleri imal edenlerle bu giice kadar motorlari ithal
edenlere yonelik oldugunu, buna karsin kendilerinin hi¢g korunmadigini anlamayacaklarini disinmek,
onlara safdillik yakistirmaktan baska bir sey degildir. Patlayacak olan herhalde amatér denizcilik degil,
ozellikle digtan takma motor ve sirat teknesi satislari olacaktir; Tlrk amator denizciliginin hudutlar da
bu vesileyle 8 metre ve 25 BG ile yeniden cizilmis olacaktir. Bu mudur amag?

Korunmusg pazarlarda alicinin, parasina énce uygun fiyat, sonra da kalite itibariyle kargilik
alamayacaginin herkesge bilindigi bir devirde, musterisi olabilecek kendi vatandasina karsi hala tekel
durumu kazanmaya ¢alisan bir sektériin varolmasinin, ekonominin igleyis kurallari ve etikle
bagdasmadigi gercedi de unutulmamalidir. Sonugta, yasagin devamiyla ilgili olarak su soruya cevap
verilmelidir: Hak ve menfaatlerin korunmasinda éncelik Glke vatandagina mi yoksa yabanci Ulkedeki
ureticiye mi taninacaktir? AB'nin sdylemek istediklerinin iyi anlasiimasini diliyoruz.

Saygilarimizla



